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Zum Haben und Senken von Rolitoren, Rollgittern, Marki- 
sen und dergleichen dient elne Antriebsvorrichtung. bei der 
das den Antriebsmotor aufnehmende Gehauseteil und der 
Steuerkasten parallel nebeneinander und auf der gleichen 
Seite der Hohlwelle angeordnet sind. Der Antriebsmotor ist 
mit einem verlangerten Anker ausgerustet und ist uber eine 
gestufte Antriebswelle mit dem Schneckengetriebe ver- 
bunden. Der im Steuerkasten angeordnete Endschalter sei- 
nerseits wird uber eine Steuerwelle mit der Hohlwelle ver- 
bunden. die in einem au&ermittig angeordneten Schnecken- 
trieb des Endschalters kammt. so da& insgesamt eine deut- 
lich verringerte Breite des den gesamten Antriebsmotor auf- 
nehmenden Gehauses bei optimalen Betriebsbedingungen 
gewahrleistet ist. Aufgrund dieser gunstigen Anordnung der 
Einzelteile der Antriebsvorrichtung ist gesichert, daft die 
f notwendige Leistung vom Antriebsmotor uber das Unterset- 
^ zungsgetriebe auf die Hohlwelle ubertragen wird. 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Heben 
und Senken von Rolltoren, Rollgittern, Markisen und 
dergleichen mit einem Antriebsmotor mit hoher Dreh- 
zahl und einem zwischen Antriebsmotor und Hohlwelle 
angeordneten Untersetzungsgetriebe aus Schneckenge- 
tnebe und mindestens einer Stirnradnachstufe mit ei- 
nem auf der Hohlwelle angeordneten Stirnrad sowie 
einem einen Endschalter aufweisenden Steuerkasten. 

Derartige Vorrichtungen werden eingesetzt, um Roll- 
tore, Rollgitter und auch um Markisen von einer Endpo- 
sition in die andere zu bringen bzw. um diese Tore anzu- 
heben oder abzusenken. Mit solchen Rolltoren werden 
die Ausgange von Fabrikhallen, Werkstatten u.a. gesi- 
chert. Aus Sicherheitsgriinden sind solche Rolltoranla- 
gen mit Fangvorrichtungen ausgerustet, die bei Ausfall 
des Antnebes verhindern, daB das Rolltor ungebremst 
absturzt. Die fur das Anheben und Absenken des Rollto- 
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emen nocntoungen Motor aufgebracht Um auf die not- 
wendige gennge Umdrehungsgeschwindigkeit der Roll- 
torwelle bzw. der Markisenachse zu kommen, werden 
Schnecken und Untersetzungsgetriebe verwendet, die 
die Drehzah! soweit runterreguliert, daB die fur die be- 
sagten Anlagen ausreichen. Schwierig ist es jedoch, ins- 
besondere bei kleinbauenden Anlagen das notwendige 
grofle Moment auf die Wickelwelle zu iibertragen. Aus 
diesem Grunde ist man bisher an bestimmte BaumaBe 


Abmessungen aufweisender Antriebsmotor geschaffen 
ist,. der uber eine entsprechende Antriebswelle ebenso 
wie der Steuerkasten uber eine Steuerwelle entspre- 
chend gennge AbmaOe mit den zu beeinflussenden bzw 
5 sie beeinflussenden Teilen verbunden werden konnenj 
ohne daB uber die BaumaBe des Antriebsmotors hinaus 
erne Verbreiterung des Gehauses erforderlich wird Bei 
dieser Ausbildung ist es dann weiter moglich, das Unter- 
setzungsgetriebe abmessungsmaBig so zu verringern, 
to daB auch dies m den schmalen und entsprechend gerin- 
ge Abmessungen aufweisenden Gehause untergebracht 
werden konnen. Der Endschalter mit seinem auBermit- 
tig angeordneten Schneckentrieb ermoglicht eine ent- 
sprechende schmale Bauweise und Unterbringung in ei- 
nem Bereich, wo der Steuerkasten zuganglich ist und wo 
er damit leicht uberwacht und gewartet werden kann 
Wurde statt des Schneckentriebes ein bisher ublicher- 
weise eingesetztes Stirnrad eingesetzt werden, muBte 
der Steuerkasten entsprechend breiter bauen und wur- 
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res Oder der Markise ben6tigte Leistung wird ^ furch 20 dt^t^G^S^S^^^h baue . n , und wCr 
emen hochtourigen Motor aufgebracht Um auf die not- eativ vor^eLn ^ Antr,ebsv °'-r 1 chtung ne 


gativ vorgeben. 

Nach einer zweckmaCigen Ausbildung der Erfindung 
1st vorgesehen, daO die Steuerwelle axial verschiebbar 
angeordnet und steuerkastenseitig mit mehreren, unter- 
25 schiedhche Steigung aufweisenden Schneckengewinden 
ausgerustet ist Dadurch ist es moglich, je nach Lange 
der Rollade bzw. der Markise Uber den Endschalter ein 
rechtzeitiges Abstellen des Antriebes zu bewirken Es 
ist ledighch erforderlich, die Steuerwelle in axialer Rich- 


zum Heben und Sanken eingesetzt werden konnen. Dies 
1st im wesentlichen der Grund dafur, daB solche fiir 
Rolltore und Rollgitter zum Einsatz kommenden Vor- 
richtungen fur Markisen nicht Verwendung finden kon- 
nen. 

Geht man aber in den Abmessungen des Antriebsmo- 
tors sowie der iibrigen Anlageteile weiter herunter, so 
reicht das ubertragende Drehmoment nicht mehr, um 
Anlagen mit ausreichender Flache abzusenken und an- 
zuheben bzw. aufzurollen. 

Der Erfindung iiegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
Antnebsvorrichtung mit verringerten BaumaBen, vor 
allem breite zu schaffen, die damit auch unter beengten 
Verhaltnissen wie bei Markisen gut und leicht einbaubar 
ist. 

Die Aufgabe wird gemaB der Erfindung dadurch ge 
Josj^B^aidej^Antr^ Gehause 
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Lange der Mark ISe bzw. Rollade das entsprechende 
5>cnneckengewinde in Einsatz kommt' 

Nach einer weiteren zweckmaBigen Ausbildung ist 
vorgesehen, daB der dem Endschalter zugeordnete 
35 Schneckentrieb auswechselbar ausgebildet ist. Damit ist 
es vorteiihafterweise moglich, durch Auswechseln des 
Schneckentriebes jeweils einen solchen in dem Steuer- 
kasten unterzubringen, der fur die jeweilige Lange des 
Rolladens bzw. der Markise das entsprechende Gewin- 
de aufweist. Da sich ja die Endlange nicht verandert 
kann so auch bereits im Herstellerwerk eine Antriebs- 
vorrichtung vorgerustet werden, die den jeweiiigen An- 
wendungsfailen genau angepaBt ist. Andererseits be^ 
steht aber auch die Moglichkeit, Korrekturen dann vor- 
zunehmen, wenn sich beim Einbau herausstellt, daB ge- 
wisse Unterschiede vorhanden sind, die bezUglich der 

mmmmt 

Die erfmdungsgemaBe Ausbildung der Antriebsvor- 
nchtung ermoglichst zunachst einmal eine Reduzierung 
der BaumaBe so weit, daB trotz des hohen Antriebsmo- 
mentes em Einbau auch in Markisenanlagen moglich ist. 6 o 
Wahrend die bekannten am Schmalsten bauenden An- 
tnebsvornchtungen bisher mindestens 100 mm breit 
bauen, kann die erfindungsgemaBe Antnebsvorrichtung 
auf 64 mm und noch weniger breit gebaut werden. Diese 
vernngerte Breite wird einmal dadurch erreicht, daB 6 5 
Antriebsmotor und Steuerkasten beide auBerhalb des 
Beretches der Hohlwelle angeordnet sind, wobei durch 
den verlangerten Anker ein schJankerer, dJi. geringere 


chenden Gehausewand oder Abnahme der entspre- 
chenden Gehausewand er sofort zuganglich ist, so dafl 
beispielsweise der Schneckentrieb leichter ausgewech- 
selt werden kann. 

Das Auswechseln bzw. auch Oberprufen des End- 
schalters und des Schneckentriebes ist insbesondere 
dann leicht moglich, wenn die die Schmalseite bildende 
Gehausewand losbar mit dem Qbrigen Gehause verbun- 
den ist. Insbesondere ist es hier vorgesehen, die Gehau- 
sewand durch Schrauben mit dem ubrigen Gehause so 
zu verbinden, daB mit Hilfe eines Schraubenziehers eine 
entsprechende Korrektur schnell herbeigefuhrt werden 
kann. 
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Urn die weiter vorn bereits erwahnten BaumaOe zu 
garantieren sieht die Erfindung vor, daQ der Anker des 
Antriebsmotors auf 100 bis 120 mm, vorzugsweise 105 
mm verlangert ist Durch die Verlangerung von etwa 20 
mm wird bei entsprechend verringerten BaumaBen eine 
optimale Leistung aufgebracht, die uber das erwahnte 
Untersetzungsgetriebe und die ubrige Einrichtung opti- 
mal auf die Hohlwelle und damit auf die Roiltor- bzw. 
Markisenwelle aufgebracht werden kann. 

Ein Nachlaufen des Antriebsmotors wird erfindungs- 
gemaB wirksam dadurch verhindert, daB dem Ahtriebs- 
motor eine uber den Endschalter schaltbare Anker- 
bremse zugeordnet ist Mit Ansprechen des Endschal-, 
ters wird spmit nicht nur die Stromzufuhr zum Antriebs- 
motor abgeschaitet, sondern gleichzeitig auch eine me- 
chanische Ankerbremse angesprochen, so daB diese auf 
den Anker einwirkend fur einen schnellen Stiilstand des 
rotierenden Ankers sorgt Ein Nachlauf des Antriebs- 
motors und damit eine tjberlastung oder gar Beschadi- 
gung ist somit wirksam verhindert 

Optimale BaumaBe werden auch weiter dadurch ge- 
wahrleistet, daB Antriebswelle und Steuerwelle in einem 
Abstand zueinander angeordnet sind, der etwa dem Au- 
Bendurchmesser der Hohlwelle entspricht Beide Wei- 
len, die ja ihrerseits auch wieder den Abstand von Steu- 
erkasten und Antriebsmotor mitbestimmen, kdnnen so- 
mit auf einen geringstmoglichen Abstand gebracht wer- 
den, wobei ihr sicherer Eingriff einerseits in die Hohl- 
welle und andererseits in das Untersetzungsgetriebe ist 
dabei gewahrieistet Ein dichtes AneinanderrQcken aller 
Antriebsteile wird weiter auch dadurch begunstigt, daB 
das Stirnrad eine seitliche.die Steuerwelle aufnehmende 
Ausnehmung aufweist Hierdurch konnen die einzelnen 
Teile, d.h. kann hier insbesondere das Stirnrad dicht an 
die Steuerwelle herangebracht werden, wodurch eine 
deutliche Reduzierung der Gesamtbreite der Antriebs- 
vorrichtung mitgewahrleistet ist 

Urn die notwendigen hohen Momente ubertragen zu 
konnen sieht die Erfindung vor, daB das Untersetzungs- 
getriebe mitbildende Schneckengetriebe und Stirnrad 
mit die Obertragung eines groBen Drehmomentes er- 
moglichender Zahnezahl ausgebildet sind. So ist es bei- 
spielsweise moglich, die Zahnezahl des Schneckenge- 
triebes bei entsprechendem Steigungswinkel zu redu- 
zieren, um starke Zahne anordnen zu konnen, die ein 
groBes Drehmoment zulassen. Die Stirnradnachstufe 
verfiigt dementsprechend uber eine wesentlich groBere 
Zahnezahl, so daB die Reduzierung der Drehzahl auf 
beispielsweise 1 2 U/Min. erreicht werden kann. 

Die erfindungsgemaBe Antriebsvorrichtung ist mit ei- 
ner Fangvorrichtung versehen, um sicherzustellen, daB 
sie mit ausreichender Drehzahl gefahren werden kann, 
daB aber dennoch ein unbeabsichtigtes Abrollen des 
Rolladens bzw. der Markise sicher unterbunden ist. Dies 
wird bei Einhaltung der geringen BaumaBe insbesonde- 
re der geringen Breite der Antriebsvorrichtung erreicht, 
indem auf der dem Stirnrad gegenuberliegenden Seite 
der Hohlwelle eine Fangvorrichtung mit Exzenter- 
klemmring und mit in das Gehause integriert angeord- 
net ist. Die Fangvorrichtung mit KJemmring kann auf- 
grund ihrer Ausbildung so schmal bauen, daB bei voller 
Wirksamkeit die GesamtabmaBe der Antriebsvorrich- 
tung, d.h. des die Antriebsvorrichtung aufnehmenden 
Gehauses gar nicht oder nur gering beeinfluBt wird. 
Durch den Exzenterklemmring ist namlich sicherge- 
stellt, daB bei Ansprechen der Fangvorrichtung auf kiir- 
zestem Wege eine wirksame Absturzsicherung gegeben 
ist und zwar auch dann, wenn die entsprechende Fang- 
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vorrichtung mit einem relativ schmal ausgebildeten Ex- 
zenterklemmring ausgerustet ist 

Ein leise und mit geringem Verlust arbeitendes Ge- 
triebe bzw. eine entsprechende Antriebsvorrichtung ist 
5 insbesondere dadurch gewahrleistet, daB Antriebswelle 
und Steuerwelle beidseitig der Hohlwelle gelagert sind, 
wobei die Lagerung auf der Motorseite als Kugellager 
ausgebildet ist Da ein dritter Lagerpunkt im Bereich 
des Antriebsmotors fiir die Antriebswelle und des End- 
io schalters fur die Steuerwelle vorhanden ist, ist so eine 
sichere Lagerung gegeben, deren mittlere Abstutzung 
das erwahnte Kugellager darstellt 

Die Erfindung zeichnet sich insbesondere dadurch 
aus, daB eine Antriebsvorrichtung geschaffen ist, die bei 
15 ausgesprochen geringen BaumaBen, insbesondere deut- 
lich verringerter Breite unter ungunstigsten Verhaltnis- 
sen eingebaut werden kann, so daB die Antriebsvorrich- 
tung speziell auf kleine Toranlagen und eingeschrankte 
Platzverhaltnisse abgestimmt ist bzw. abgestimmt wer- 
20 den kann. Die Zuverlassigkeit und Sicherheit der An- 
triebsvorrichtung ist dabei nicht von der geringen Gro- 
Be abhangig, da die verringerten BaumaBe nicht durch 
geringere Antriebsleistung und geringere Momente er- 
reicht ist, sondern durch geschickte Anordnung und 
25 Verteilung der einzelnen Teile der Antriebsvorrichtung 
erreicht werden konnte. Die geringe BaugroBe erleich- 
tert nicht nur die Montage, sondern ermoglicht auch 
individuelle Montagelosungen. Das robuste, selbsthem- 
mende Schneckengetriebe und durchzugsstarke Moto- 
30 ren bilden somit eine solide Basis fiir die als Kompakt- 
antrieb zu bezeichnende Antriebsvorrichtung. Durch 
die integrierte Fangvorrichtung wird die Anwendungs- 
breite der erfindungsgemaBen Antriebsvorrichtung 
weiter erhoht, so daB ein Einsatz sowohl fiir kleinere 
35 und grdBere Markisenanlagen wie auch fiir Rolltore oh- 
ne weiteres moglich ist 

Weitere Einzelheiten und Vorteile des Erfindungsge- 
genstandes ergeben sich aus der nachfolgenden Be- 
schreibung, der zugehdrigen Zeichnung, in der ein be- 
40 vorzugtes Ausfiihrungsbeispiel mit den dazu notwendi- 
gen Einzelheiten und Einzelteilen dargestellt ist Es zeigt 
Fig. 1 eine Seitenansicht der Antriebsvorrichtung im 
Bereich des Untersetzungsgetriebes, 

Fig. 2 einen Querschnitt durch die Antriebsyorrich- 
45 tung gemaB Fig. 1 , 

Fig. 3 die Antriebsvorrichtung in Seitenansicht, 
Fig. 4 einen geoffneten Steuerkasten, 
Fig. 5 einen schematisiert dargestellten Antriebsmo- 
tor mit Ankerbremse, 
50 Fig. 6 eine Vorkopfansicht des Gehauses nach Fig. 4 
und 

Fig. 7 eine Ruckansicht des Gehauses nach Fig. 4. 
Die Antriebsvorrichtung (1) ist in einem stabilen Ge- 
hause (2) untergebracht, das auch die Hohlwelle (3) auf- 
55 nimmt Dabei ist die Hohlwelle (3) so angeordnet und 
abgestutzt, daB ein AnschluB an beiden Wellenenden 
eines Rolltores oder einer Markise ohne weiteres mog- 
. lich ist, weil die Hohlwelle im Gehause durchgehend 
untergebracht ist Die Antriebsvorrichtung kann somit 
60 von beiden Seiten auf die Wellenenden eines Rolltores 
oder einer Markise aufgeschoben werden. 

In Fig. 1 ist auf die Darstellung des Antriebsmotors 
verzichtet Der den Antriebsmotor aufnehmende Ge- 
hauseteil ist nur angedeutet Durch die Zwischenwand 
65 zwischen beiden Gehauseteilen hindurch ist die An- 
triebswelle (5) gefuhrt, die gestuft ausgebildet ist und in 
die Schnecke (6) eingreift Das Schneckengetriebe (7), 
das insbesondere in Fig. 2 in seiner Ausbildung deutlich 
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zu erkennen ist, greift seinerseits in das Stirnrad (8) oder 
umgekehrt ein, wodurch mit entsprechender Unterset- 
zung das Aufbringen der Momente erreicht ist. Das 
Stirnrad seinerseits ist namlich auf der Hohlwelle (3) 
gelagert, so dafl diese beim Drehen des Stirnrades (8) 
automatisch mitgedreht wird. 

Das Stirnrad (8) bzw. die Hohlwelle (3) kammen ihrer- 
seits in der Steuerwelle (9), die damit die entsprechen- 
den Informationen direkt in den Steuerkasten tragt. 

All die beschriebenen Teile sind im Teilgehause (10) i 
untergebracht, wobei sich Antriebswelle (5) und Steuer- 
welle (9) mit der Lagerung (12) in der Gehausewand (7) 
und mit der Lagerung (15) in der Zwischenwand (13) und 
damit zur Motorseite (14) hin abstiitzen. Da die An- 
triebswelle (5) und die Steuerwelle (9) am in Fig. 1 nicht i 
gezeigten Ende sich am Antriebsmotor bzw. im Steuer- 
kasten zusatzlich abstiitzen, wirkt sich die Ausbildung 
der Lagerung (15, 15') als Kugellager besonders gunstig 
aus. 

Fig. 2 erganzt die Darstellung nach Fig. 1, wobei die 2< 
kompakte Ausbildung der gesamten Antriebsvorrich- 
tung im Bereich des Untersetzungsgetriebes hier noch 
deutlicher wird. Sowohl die Fig. 1 wie auch die Fig. 2 
zeigen, daB der Abstand von Antriebswelle (5) und Steu- 
erwelle (9) so gewahlt ist, daB nicht nur ein entsprechen- 2i 
des Eingreifen dieser Wellen bzw. ein Antreiben gesi- 
chert ist, sondern auch eine optimal geringe Hohe des 
gesamten Gehauses (2) moglich wird. 

Die Schnecke (6) ist, wie Fig. 2 verdeutlicht, auf die 
Breite eines Schneckenrades reduziert, das eben einen 3c 
ausreichenden Eingriff in die Antriebswelle (5) gewahr- 
leistet. Auf der kurzen und entsprechend uber Kugella- 
ger (17) optimal gelagerten Schneckenwelle ist das 
Schneckengetriebe (7) ausgebildet, das eine wirksame 
Verbindung mit dem Stirnrad (8) ermdglicht, das auf der 35 
gegenuberliegenden Seite entweder selbst in der Steu- 
erwelle (9) kammt oder aber eine entsprechende Aus- 
nehmung (18) zur platzsparenden Aufnahme der Steu- 
erwelle (9) aufweist. Die Fig. 2 verdeutlicht eine Ausbil- 
dung, bei der die Steuerwelle (9) ihrerseits in einer ent- 40 
sprechenden Zahnung der Hohlwelle (3) kammt, wobei 
ein guter Lauf der Hohlwelle (3) durch die Lager (19) in 
Form von Kugellagern gewahrleistet ist. 

Auf der dem Stirnrad (8) gegenuberliegenden Seite ist 
im Gehause (2) bzw. randseitig eine Fangvorrichtung 45 
(20) mit Exzenterklemmring (21) angebracht. Fig. 1 ver- 
deutlicht, daB die Breite des gesamten Gehauses (2) da- 
durch nur gering beeinfluBt ist, so daB ein optimal be- 
messenes Gehause (2) vorgegeben werden kann. 

Die Seitenansicht eines Gehauses (2) gibt Fig. 3 wie- 50 
der. Dabei ist an der langen Schmalseite des Gehauses 
eine Stromzufuhrung in Form eines Stromzufuhrkabels 
(23) vorgesehen, ^wobei das Gehause (2) hierzu eine ent- 
sprechend stabile Kabeleinfuhrung (24) hat. Fig. 3 ver- 
deutlicht auBerdem die Unterteilung in das Teilgehause 55 
(10 und 22). In diesem Teilgehause (22) sind uber die 
losbare Gehausewand (25) an der Schmalseite (26) der 
Steuerkasten (31) und der Antriebsmotor (30) leicht zu- 
ganglich angeordnet. Der Antriebsmotor (30) kann uber 
eine in der Einsteckmuffe (28) befindliche Nothandkur- 6 o 
bel (27) bei Stromausfall o.a. Beeintrachtigungen von 
Hand betatigt werden. Bezuglich des Steuerkastens (31) 
ist der Endschalter (32) bei Offnen der Gehausewand 
(25) leicht zuganglich und damit entsprechend auch gut 
einzustelien. 65 

Im Teilgehause (10) sind die aus Fig. 1 und Fig. 2 er- 
sichtlichen Teile der Antriebsvorrichtung (1) unterge- 
bracht Auch hier ist durch entsprechende Verschrau- 
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bung eine leichte Zuganglichkeit moglich, wobei die 
Fig. 3 die besondere Ausbildung der Fangvorrichtung 
(20) mit dem Exzenterklemmring (21) verdeutlicht. 
Der Steuerkasten (31) kann unterschiedliche Ausbil- 
5 dungen aufweisen, wobei in Fig. 4 bewuBt ein etwas 
verbreiterter Steuerkasten (31) wiedergegeben ist, urn 
die Einzelteiie besser erlautern und zeigen zu konnen. 
Uber die Steuerwelle (9) wird die entsprechende Dreh- 
zahlinformation und damit die Stellung der Rollade oder 

0 der Markise an den Endschalter (32) gemeldet und zwar 
uber den Schneckentrieb (33), der noch deutlicher als 
Fig. 4 dies zeigt, auBermittig angeordnet werden kann, 
um eine gunstige Zufiihrung der entsprechenden Infor- 
mation uber die Steuerwelle (9) zu ermdglichen. 

5 Der Schneckentrieb (33) bzw. der Gesarntendschalter 
(32) verfugt Qber Schalt- und Sicherheitsnocken (34) 
uber die die verschiedenen Kontakte (35, 36) bzw End- 
schalterkontakte (37, 38) und Zusatzkontakte (39, 40) 
angesprochen werden konnen. Ober den Schalt- und 

) Sicherheitsnocken (34) erfolgt ein Schalten bzw. An- 
sprechen der Endschalterkontakte (37, 38), wahrend 
uber die Nocken (41) die Sicherheitskontakte (35 und 
36) angesprochen werden konnen. Mit (42) ist die Jus- 
tiereinrichtung bezeichnet, uber die die jeweilige Lage 

; des Schneckentriebes (33) korrigiert werden kann. 

Der Schneckentrieb (33) ist innerhalb des Endschal- 
ters (32) auswechselbar angeordnet, so daB durch An- 
ordnung von Schneckentrieb (33) mit unterschiedlicher 
Steigung eine genaue Anpassung der Steuerung bzw. 

1 des Endschalters (32) an die jeweilige Lange des Rolla- 
dens bzw. der Markise moglich ist. 

Das Nachlaufen des Antriebsmotors (30) wird durch 
eine Ausbildung verhindert, die in Fig. 5 eriautert ist. 
Der entsprechend verlangerte Anker (43) verfugt hierzu 
uber ein Bremsteil (44), das mit einer Ankerbremse (45) 
korrespondiert, die bei Ausfall der Stromversorgung au- 
tomatisch uber Federkraft ein Abbremsen des sich dre- 
henden bzw. des rotiertendeh Ankers (43) bewirkt. So 
wird zweckmaBig und ohne groBen Aufwand und insbe- 
sondere bei gunstigen Bauabmessungen ein schnelles 
Abbremsen des Ankers (43) und damit des gesamten 
Antriebsmotors (30) bewirkt. 

Die Fig. 6 und 7 zeigen die Schmalseite (47), wobei 
auch hier eine losbare Verbindung der entsprechenden 
Gehauseteile mit dem ubrigen Gehause durch Schrau- 
ben vorgegeben ist. Auf der gegenuberiiegenden 
Schmalseite (26) ist ebenfalls eiae Idsbare Gehausewand 
(25) vorgesehen, die weiter vorne bereits erwahnt ist. 
Unterhalb dieser Gehausewand (25) ist ein mit Haspel- 
kette (48) ausgeriisteter Notantrieb (49) angedeutet, 
uber den' bei Ausfall des Antriebsmotors (30) ein Hand- 
betrieb moglich ist 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Heben und Senken von Rollto- 
ren, Rollgittern, Markisen und dergieichen mit ei- 
nem Antriebsmotor mit hoher Drehzahl und einem 
zwischen Antriebsmotor und Hohlwelle angeord- 
neten Untersetzungsgetriebe aus Schneckengetrie- 
be und mindestens einer Stirnradnachstufe mit ei- 
nem auf der Hohlwelle angeordneten Stirnrad, so- 
wie einem einen Endschalter aufweisenden Steuer- 
kasten, dadurch gekennzeichnet, daB das den An- 
triebsmotor (30) aufnehmende Gehauseteil und der 
Steuerkasten (31) parallel nebeneinander und, auf 
der gleichen Seite der Hohlwelle (3) angeordnet 
sind, daB der Antriebsmotor einen verlangerten 
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Anker (43) aufweist und uber eine gestufte An- 
triebswelle (5) mit dem Schneckengetriebe (7) ver- 
bunden ist und daB dem im Steuerkasten positio- 
nierten Endschalter (32) ein auBermittig angeord- 
neter Schneckentrieb (33) zugeordnet ist, der Ober 5 
eine achsparallel zur Antriebswelle verlaufende 
Steuerwelle (9) mit der Hohlwelle verbunden ist 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Steuerwelle (9) axial verschiebbar 
angeordnet und steuerkastenseitig mit mehreren, to,, 
unterschiedliche Steigung aufweisenden Schnek- 
kengewinden ausgerustet ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der dem Endschalter (32) zugeordne- 
te Schneckentrieb (33) auswechselbar ausgebildet 15 
ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Endschalter (32) mit Schnecken- 
trieb (33) endseitig des Gehauses (2), d.h. auf der der 
Hohlwelle (3) gegenuberliegenden Schmalseite des 20 
die gesamte Antriebsvorrichtung (1) aufnehmen- 
den und schutzenden Gehauses angeordnet ist. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 3 und Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die die Schmalseite 
(26) bildende Gehausewand (25) losbar mit dem 25 
ubrigen Gehause (2) verbunden ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Anker (43) des Antriebsmotors 
(30) auf 100 bis 120 mm, vorzugsweise 105 mm ver- 
iangert ist 30 

7. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB dem Antriebsmotor (30) eine uber 
den Endschalter (32) schaltbare Ankerbremse (45) 
zugeordnet ist 

8. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 35 
zeichnet, daB Antriebswelle (5) und Steuerwelle (9) 
in einem Abstand zueinander angeordnet sind, der 
etwa dem AuBendurchmesser der Hohlwelle (3) 
entspricht 

9. Vorrichtung nach Anspruch 1 und Anspruch 8, 40 
dadurch gekennzeichnet, daB das Stirnrad (8) eine 
seitliche, die Steuerwelle (9) teilweise aufnehmende 
Ausnehmung (18) aufweist. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Untersetzungsgetriebe mitbilden- 45 
de Schneckengetriebe (7) und Stirnrad (8) mit die 
Obertragung eines groBen Drehmomentes ermog- 
tichender Zahnezahl ausgebildet sind. 

1 1. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB auf der dem Stirnrad (8) gegenuber- 50 
liegenden Seite der Hohlwelle (3) eine Fangvor- 
richtung (20) mit Exzenterklemmring (21) und mit 
in das Gehause (2) integriert angeordnet ist 

12. Vorrichtung nach Anspruch t, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Antriebswelle (5) und Steuerwelle (9) 55 
beidseitig der Hohlwelle (3) gelagert sind, wobei die 
Lagerung (15) auf der Motorseite (14) als Kugella- 
ger ausgebildet ist. 
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